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Verantwortlichkeiten

Aufgabentragerschaften

Das OPNV-Gesetz des Landes Baden-Wiirttemberg (OPNVG) definiert folgende
Verantwortungsbereiche:

Aufgabentrager Verantwortungsbereich

Land Baden-Wirttemberg Regionalzugverkehr [EBO-Verkehre]
(operativ: Nahverkehrsgesellschaft (mit lokalen Ausnahmen)
Baden-Wiurttemberg [NVBW])
Verband Region Stuttgart S-Bahn Stuttgart [EBO-Verkehr]
(+ einzelne Regionalbahnen und
Expressbusse) EBO:
: Eisenbahn-Bau- und
Stadt- und Landkreise Stadtbahn-, StraRenbahn- und B;stﬁr;bio?dnﬁﬁg””
Busverkehre [PBefG-Verkehre] PBefG:
(+ eigeninitiierte Regionalbahnen) Personenbeférderungsgesetz

» Landkreise kdnnen die Wahrnehmung der Aufgabentragerschaft auch punktuell
an einzelne kreisangehdrige Kommunen delegieren, wenn diese z. B. selbst
Zugriff auf ein Verkehrsunternehmen haben.
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Verantwortlichkeiten

Zustandigkeiten

Die Aufgabentragerschatft greift allerdings nicht in die Eigentiimerschaft bei Schienenwegen
oder die kommunale Selbstverwaltung ein:

Institution Zustandigkeit

Aufgabentrager Festlegung des Verkehrsangebots
Auswahl des Verkehrsunternehmens
Regelung der Finanzierung des Betriebs

Eisenbahninfrastrukturunternenmen Bau und Unterhaltung von Schienenstrecken
(z. B. DB InfraGo) Bau und Unterhaltung von Bahnstationen
Steuerung des Betriebs

Kommunen Anordnung, Bau, Ausstattung und Unterhaltung von Haltestellen
Bau und Unterhaltung der Fahrwege des Linienverkehrs

» Bei Stadtkreisen besteht die glinstige Konstellation, dass Aufgabentragerschaft und
kommunale Selbstverwaltung zusammenfallen.
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Verantwortlichkeiten

Zustandigkeiten

Verkehrsunternehmen
= Verkehrsunternehmen sind zumeist im Auftrag der Aufgabentrager unterwegs. lhre
Aufgaben sind:
— Erbringen der (bestellten) Fahrleistung
— Sicherstellung ausreichender Kapazitaten
— Vertrieb von Tickets

— Pflege unternehmensnaher Elemente
der Fahrgastinformation

— Ansprechpartner fur Fahrgaste fur alltag-
liche Anliegen

ﬂ 2 ff J v
ahre gemeinsam im /e
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Gestaltung des Verkehrsangebots

Rahmenplane
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Webinar OPNV-Infrastruktur

Aufgabentrager fur EBO-Verkehre sind in der Wahl
ihrer Planungsinstrumente frei.

Das Land Baden-Wirttemberg beispielsweise hat im
Vorfeld der letzten Vergaben ein Angebotskonzept
(SPNV-Zielkonzept 2025) erarbeitet. Dieses baut auf
Struktur- und Nachfrageparametern auf.

22.10.2024

Zahl der Fahrgiis- .
Klasse | te/Tag auf dem Zugangebot /wgnl:he Anmerkung
Abschnitt
bis 5.000 Stundentakt 129
bis 5.000. Hochstufung in Klasse II, wenn
dabei mind. 2.500 | Stundentakt mit Strecke mit zusétzlichem Ex-
b auf kurzen Distan- | HVZ-Verstirker 1e9 presszug bedient wird
zen'
2 Zugpaare pro Stun- .
5,000 bis 10,000 | de 244 eRﬁ g‘{drgefs alternierend dazu
(Halbstundentakt) P
5. i X . .
da(t))g?:;i; 020;)3 0 Express stiindlich
b auf kurzen DlS fane RB stiindlich mit 284
" HVZ-Verstirker
zen’
10,000 bis 15.000 3 Zugpaare pro Stun- 366 Produktdifferenzierung ist varia-
de bel
Infrastrukturelle/fiskalische Rest-
4 oder im Einzelfall 5 riktionen sind im Besonderen zu
=15 2 . .
135.000 Zugpaare pro Stunde 2460 beachten. Produktdifferenzierung
ist variabel

* besteht in einer der Nachfrageklassen I oder II lediglich ein langsames bzw. ein einziges
Produkt pro Stunde (in der Regel eine alle Halte bedienende Regionalbahn RB) und reisen in
diesem Produkt auf dem betrachteten Abschnitt nicht mehr als 2.500 Fahrgéste pro Tag auf
kurzen Distanzen (in der Regel unter 50 km). so erhilt die Regionalbahnlinie 8 Verstérker-
zugpaare pro Tag zur Hauptverkehrszeit morgens und nachmittags von Montag bis Freitag
(Klasse Ib bzw. ITb). Dies entspricht zusitzlich 40 Zugpaaren pro Woche.




Gestaltung des Verkehrsangebots

Nahverkehrsplane

Aufgabentrager fur PBefG-Verkehre (Stadt- und Landkreise) sind gemaf PBefG und
OPNVG verpflichtet, ihre geplante Angebotsgestaltung in einem Nahverkehrsplan
niederzulegen. Dieser stellt auch einen Abstimmungsprozess mit Kommunen und
Verkehrsunternehmen sowie mit anderen Stakeholdern (z. B. Verbande, IHK, RP,...) sicher.

In den Nahverkehrsplanen werden in der Regel
Angebotsstandards definiert, wie z. B.

= Maximale Entfernung (von bebauten Flachen) zur
nachstgelegenen Haltestelle

= Bedienungshaufigkeit von Linien/Haltestellen

= Bedienungszeitrdume
= Linienwege
=« Verknupfungen mit weiterfihrenden Verkehrsmitteln

ot — = Qualitative Anforderungen (Fahrzeugausstattung,
Fahrgastinformation, Vertriebsthemen,...)
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Gestaltung des Verkehrsangebots

Nahverkehrsplane
Die Formulierung der Standards kann je Aufgabentrager hinsichtlich der Mal3zahlen, der
Form und der Préazision variieren.

Auch hier sind Abhangigkeiten zur Raumstruktur und/oder Nachfrage moglich und tblich.

Basisangebot fiir den Busverkehr im Landkreis Ludwigsburg Basisangebot - Strukturanforderung

- =
Kii s i by la. Anbindung an das iibergeordnete Verkehrsnetz = Hauptnetz (Verbindung zu einem Bahnhof / einer Station des
=0 Ty - Schienenverkehrs, d.h. S-Bahn, Regionalbahn oder Stadtbahn)
Einwohner (Summe der Einwohnerzahlen, der an einer Achse liegenden raumlich getrennten Orte)
Fahrtenpaare Mo-Fr | Fahrtenpaare Sa

Sl 200 - 400 Ew. 4 | ]

400 - 1.000 Ew. | 15 | 8

1.000 - 2.000 Ew. | 19 | 10

—:. ) 2.000 - 3.000 Ew. ] 22 | 11

BN 3.000 - 4.000 Ew. [ 25 [ 13

— |

L_ T S

= 4.000 - 5.000 Ew. | 29 [ 16

> 5.000 Ew. | 34 ] 19

Mt Ib. Weitere Verbindungen = Erganzungsnetz (beispielsweise Verbindung zu einem weiteren Bahnhof / einer weiteren Station

des Schienenverkehrs oder Verbindung zu einem nahegelegenen Mittelzentrum)

Lon: Anforderung wird it
Nachbarkres verhundelt

] il o [ Fahrtenpaare Mo-Fr | Fahrtenpaare Sa
Schalerverkehrs Erganzungsnetz (Mo-So) | 15 | 8

Innersrtiche Linie oder

B L s

s e Erganzungsnetz (Mo-Fr) 15 0
— — Emrene mit vorrangiger Bedeutung fur den Berufsverkehr/Bahnzubringer
— Hauptnetz = mwn Altematirouten

b N Erganzungsnetz (Mo-Sa) 15 15
— Ersinzungsnetz ..hhme!l . . . :

L Stactbahrstaton mit vorrangiger Bedeutung fur die Erschlieung grofier

D arecy . . Einzelhandelsstandorte
« betracheten Nete sbweihen
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Gestaltung des Verkehrsangebots

Nahverkehrsplane

Hphessiange
Stuttgarter Strafe

Ublicherweise setzen die Aufgabentrager ihre Vorgaben
spatestens bei der nachsten Neuvergabe der Verkehre um
oder beauftragen ihre (eigenen) Verkehrsunternehmen
zumindest wahrend der NVP-Laufzeit.

(536)

Allee/

Hohenstange
Brachterstrafe bib

% Hohenstange
Frankfurter StraRe

Allee/plter Weg Hohenstange
Alter Ulmer Strafie
Weg

=

wigsburger StraBe

Die Umsetzung von Angebotsverbesserungen steht aber
zumeist auch unter Finanzierungsvorbehalt. Wird von

Kommunen ein besseres Angebot gewtinscht, als der
Aufgabentrager Landkreis vorsieht, ist eine Kostenbeteiligung

der Kommunen zumeist unumganglich.

(538]

Loscher
Ost

Bahnhofstrafe Sonnenbrunnen

BrihistraBe Ludwigsburger
% Strate

Hindenburgstraiie [536]
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Gestaltung der Infrastruktur

Eisenbahninfrastrukturunternehmen

Aufgaben

= Betrieb und Unterhaltung bestehender
Infrastruktur

= Weiterentwicklung bestehender Infrastruktur
zwecks Sicherstellung einer angestrebten
Betriebsqualitat bei gegebenem Fahrplan

Aber: kein Strecken- oder Haltepunktsneubau in Eigeninitiative. Erforderlich sind:
» Externe Finanzierung (Fordermittel, Baukostenzuschiisse)

» Nutzungszusage durch Aufgabentrager
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Gestaltung der Infrastruktur

Kommunen

Direkte Interaktion

= Haltestellen
— Standort/verkehrsrechtliche Anordnung
— Bauliche Herstellung
— Ausstattung/Gestaltung [auch Barrierefreiheit]
— Unterhaltung

= Fahrwege
— Bauliche Herstellung [ggf. auch separate Fahrspuren] "]

N

— LSA-Steuerung/Priorisierung
— Uberwachung
— Unterhaltung
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Gestaltung der Infrastruktur

Kommunen

Indirekte Interaktion (I)

= Flachennutzungsplanung

— Standorte/Siedlungsflachen in der Nahe
oder fernab von (bestehenden) Haltestellen

— Nutzungen und Dichte im Umkreis von
(bestehenden) Haltestellen

= Bebauungsplanung

— Dichte des FulRwegenetzes
— Zuwegung zu Haltestellen
— Breite von Stral3enraumen

ik

jdéracker
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Gestaltung der Infrastruktur

Kommunen

Indirekte Interaktion (1)

= Stral3enbaulasttragerschatft
— Breite von Gehwegen

— Radwege koordiniert mit oder in Konkurrenz
zum OPNV

— Fahrbahnbreiten
— Kurvenradien
— Anordnung der Parkierung

— Geschwindigkeitsbegrenzungen
[u. a. Larmaktionsplanungen]
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Gestaltung der Infrastruktur

Kommunen

Indirekte Interaktion (1)

= Offenheit gegentber erganzenden
Mobilitatsangeboten

= Unterstitzung bei Lade- und
Betankungsinfrastruktur

NSHV Gastankstelle
Feld 4 Ladesé&ule 2

SIEMENS
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OPNV-Anbindung

Angebot und Infrastruktur

Welche Moglichkeiten haben Arbeitgeber, die OPNV-Nutzung ihrer Mitarbeiter zu férdern?

Zusétzliche, ndhergelegene Haltestelle Aufgabentrager und Kommune
Besseres (dichter, zeitgerechter) Fahrplanangebot Aufgabentrager (ggf. Gber Kommune)
Zusatzliche Verbindung Aufgabentrager (ggf. Uber Kommune)
Zusétzliche Verbindung als Werksverkehr Verkehrsunternehmen (Abst. mit AT)
Klrzere Fahrzeiten (Schnellbus, ggf. Busbeschleunigung) Aufgabentrager (ggf. Kommune)
Zuwegung zur Haltestelle Kommune (ggf. auch firmenintern)
Tarifsubventionierung (z. B. FirmenTicket) Verkehrsverbund und firmenintern
Bepreisung Firmenparkplatze (z. B. Mobilitatsbudget) firmenintern
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Biindnis Verkehrswende

in der Arbeitswelt
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